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В процесі роботи двигуна автомобіля, тертя деталей трибосполучень 

перешкоджає рухові та знижує потужність двигуна [1]. Сухе тертя викликає 

підвищення нагріву деталей та прискорює їх знос. Зменшити iнтенсивнiсть 

зношування поверхонь деталей можливо шляхом використання масла [2]. 

Введення в зону контакту деталей масла товщиною змащувального шару 0,1 

мкм, дозволяє зменшити силу тертя у 10 разів, а зношування поверхонь тертя – 

до 1000 разів. Забезпечення надійної роботи двигуна автомобіля на протязі 

визначеного терміну служби потребує оптимальних умов змащення поверхонь 

деталей трибосполучень. 

Залежно від умов роботи трибовузлів двигуна автомобіля масло до них 

можливо підводити декількома способами, конструктивно поєднаними в єдину 

систему [1]. В сучасних двигунах, при існуванні різних способів подачі масла 

до поверхонь тертя взаємодіючих деталей, система змащення являється 

комбінованою і застосовує такі способи змащення: під тиском, краплинне 

(розбризкування масла) і масляним туманом [3]. 

Під тиском, що створюється дією масляного насоса, масло підводиться до 

корінних і шатунних підшипників колінчатого вала, до підшипників опорних 

шийок розподільного вала, до осей коромисел і верхніх наконечників штанг, 

вала турбокомпресора. В окремих конструкціях під тиском змащуються втулки 

верхньої головки шатуна і поршневі пальці, а також забезпечується періодична 

подача масла на більш навантажену частину стінки циліндра через отвір у 

нижній головці шатуна. 

Розбризкуванням масла і масляним туманом змащуються кулачки 

розподільного вала, нижні наконечники штанг, напрямляючі втулки клапанів, 

механізми обертання випускних клапанів, шестерні приводу агрегатів та інші 

деталі. 

Основними елементами системи змащення є масляний насос, масляні 

фільтри і масляний радіатор [1]. Принцип роботи системи змащення більшості 

двигунів полягає в наступному: масло з піддона картера нагнітається в 

повнопотоковий фільтр тонкого очищення, з якого воно подається до головної 

магістралі, виконаної з двох боків блока циліндрів у вигляді продольних 

(магістральних) змащувальних каналів. Потім масло підводиться поперечними 

каналами до підшипників колінчатого і розподільного валів та інших точок 

змащування. 

Широке коло сучасних машин, приборів й обладнання, що 

використовується у різноманітних галузях промисловості, містить велике число 

вузлiв тертя (вiд десятків до тисяч), якi витримують високi тиски і температури, 

а також швидкостi ковзання [4]. Тому з урахуванням умов роботи трибовузлів, 
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розробленi спецiальнi змащувальнi системи, якi автоматично, через чітко 

певний промiжок часу, подають в зону тертя задану кiлькiсть змащувального 

матеріалу. Рiвень технiчної досконалості машин багато в чому визначається 

ступенем органiзацiї змащування вузлiв тертя. 

Ефективнiсть змащувальної системи залежить вiд її конструктивної 

досконалості i якостi змащувального матерiалу. Дотепер немає чiтких 

рекомендацiй з дозування й тривалостi подачi змащувальних матерiалiв в 

конкретнi вузли тертя машини. 

Збiльшення випуску змащувальних систем повинно супроводжуватись 

пiдвищенням їх ефективностi, що потребує проведення науково-дослiдних 

розробок із конструктивного й технологiчного вдосконалення виробництва 

основних вузлiв цих систем. 

Рiчний випуск основних видiв машин, на яких потенцiйно доцiльно 

встановлювати системи змащування, дуже значний. Наприклад, вантажні 

автомобiлi й автобуси, трактори, комбайни та iншi спеціальні види 

автомобільного транспорту, магiстральнi локомотиви, металорiзальні верстати, 

ковально-пресовi машини та верстати, металургійне обладнання та ін. За 

експертною оцiнкою спецiалiстiв, оснащенню змащувальними системами i 

багатовiдвiдними насосами, що забезпечують точнiсть i своєчаснiсть подачi 

змащувальних матерiалiв, пiдлягає до 85 % машин i обладнання. 

Для пiдвищення технологiчного рiвня i якостi машин, їх економiчностi i 

надiйностi необхiдно розв’язати проблему змащування. Це може бути 

забезпечено за рахунок: пiдвищення технологiчного рiвня i якостi 

змащувального обладнання, його уніфікації, стандартизації, вдосконалення i 

пiдвищення ефективностi експлуатацiї змащувального обладнання i технiки 

змащування; вдосконалення спецiалiзацiїi кооперування виробництва; 

органiзацiї крупносерiйного i масового виробництва змащувального 

обладнання з повним задоволенням потреб машинобудування при необхідних 

затратах. 
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