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выше оптимального периода стойкости Т0, наблюдаемого при работе на оп‐
тимальной скорости резания V0. 

Таким образом, современная техническая литература и нормативы по 
режимам резания в ряде случаев ориентируют на более высокие значения 
Т и тем самым на использование явно заниженных скоростей резания.  
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Введение. Важнейшее значение имеет развитие прогрессивных форм 

и  методов  производственно‐экономических  отношений,  торговых,  транс‐
портных предприятий и организаций, усиления их взаимной материальной 
ответственности за своевременное и качественное выполнение плановых 
заданий и обязательств по поставкам и перевозкам продукции в соответ‐
ствии с заказами потребителей и договорами на поставку [1]. Повышение 
эффективности  работы  предприятий  должно  осуществляться  на  основе 
комплексного решения проблем товародвижения с полным согласованием 
длительности звеньев системы, ‐ «торговая база (предприятие‐поставщик) ‐ 
транспорт ‐ розничная торговая сеть» [2].  

Цель  работы.  Разработка  рациональной  схемы  и  анализ  структуры 
транспортно‐технологического процесса.  

При анализе структуры транспортно‐технологического процесса опре‐
деляются: 

‐ характеристики всех участников, включая их организационные струк‐
туры, грузы, которые производятся или потребляются, их объемы, степень 
технического оборудования, дислокация; 

‐ структурные элементы и последовательность их выполнения; 
‐ средства и методы технологического обеспечения; 
‐ взаимодействие сторон, включая документооборот. 
Материал и результаты исследований. На основании анализа струк‐

туры транспортно‐технологического процесса и сформированных при ана‐
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лизе  информационных  массивов  разрабатывается  система  технологиче‐
ской  подготовки  основного  автотранспортного  производства.  Разработка 
системы выполняется в пять основных этапов. 

На  первом  этапе  определяются  основные функциональные  задачи  и 
собирается  полная  информация  о  грузах,  оценена  их  технологичность  и 
сформирован  информационный  массив,  который  является  информацией 
при выполнении второго этапа. Для оценки технологичности грузов должны 
быть  разработаны оценочные  критерии,  учитывающие  характеристики    и 
размеры партий. 

На втором этапе выполняется проектирование технологического про‐
цесса перевозки. Исходными данными при проектировании являются сле‐
дующие информационные массивы: 

‐ перечень грузополучателей и грузоотправителей их характеристики; 
‐ структура парка АТП (перевозчика) и характеристики подвижного со‐

става; 
‐ номенклатура и характеристики транспортной тары; 
‐ перечень и характеристики средств механизации погрузочно‐разгру‐

зочных работ; 
‐ характеристики транспортной сети. 
Для  проектирования  транспортно‐технологического  процесса  весь 

объем перевозок делят на отдельные задачи по видам грузов. Далее в рам‐
ках каждой задачи необходимо выделить подзадачи путем взаимного за‐
крепление отправителей и получателей. Затем в пределах каждой задачи 
выполняют группировку грузов по времени отправки и направления с выхо‐
дом на конечный результат группирования – предварительную комплекта‐
цию партий отправки. После предыдущей комплектации партий с  учетом 
вида груза и технического оснащения постов погрузки‐разгрузки выполня‐
ется выбор транспортной тары, средств механизации погрузочно‐разгрузоч‐
ных работ и подвижного состава [3,4]. 

При проектирование транспортно‐технологического процесса различ‐
ные параметры, факторы которые могут быть заданы строго или подлежать 
выбору (например, транспортная тара, подвижной состав, время доставки 
и т.д.), во втором случае появляется ряд вариантов, лучший из которых надо 
выбрать в конце проектирования путем их сравнения по критерию, эконо‐
мической целесообразности. 

В  результате  выполнения  второго  этапа  формируется  информацион‐
ный массив технологических процессов. Этот массив является основной при 
выполнении третьего этапа – при разработке мероприятий по обеспечению 
технологического процесса. 

Эти меры включают: 
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– разработка почасовых графиков работы грузовых пунктов; 
–  разработка  почасовых  графиков  работы  каждой  единицы  подвиж‐

ного состава; 
– разработка почасовых графиков работы разгрузочных пунктов полу‐

чателей; 
– подготовку заданий предприятиям ‐ отправителю на комплектацию 

партий грузов; 
– разработку мероприятий по контролю за выполнением транспортно‐

технологического процесса всеми участниками. 
На четвертом этапе выполняются мероприятия, обеспечивающие доку‐

ментооборот. 
На пятом этапе выполняется оценка уровня технологического процесса 

по задачам.  
Выбор маршрутов движения автомобилей выполняется с учетом мно‐

гих факторов: 
– массовость перевозок; 
– размеров партий грузов; 
– расположения отправителей и получателей груза; 
– типа и грузоподъемности подвижного состава; 
– сроков доставки грузов; 
– условий выполнения погрузочно‐разгрузочных работ. 
Маршрутизация  перевозок  предшествует  оптимальное  закрепление 

потребителей за поставщиками. В общем виде задача маршрутизации пе‐
ревозок формулируется следующим образом. 

Если известно расположение  грузоотправителей и  грузополучателей, 
дислокация парка подвижного состава, объемы вывоза и завоза грузов, ха‐
рактеристики транспортной сети и условий движения по ней необходимо 
найти  удовлетворяющее  высочайшим  требованиям  организации  транс‐
портного процесса во времени и упорядочить множество связанных пунк‐
тов, представляя собой маршруты, при перевозках на которых достигается 
значение некоторой целевой функции. 

Для  транспортного процесса,  который имеет простые циклы перево‐
зок, основным содержанием задачи маршрутизации является определение 
оптимального плана возврата порожних автомобилей. 

На  развозных  маршрутах,  когда  размеры  завозимых  в  і‐й  пункт  (і  = 
1,2,... п) партий грузов меньше фактической загрузки автомобилей, задача 
маршрутизации перевозок сводится к определению совокупности пунктов, 
которые  включают  в  цикл  перевозок  и  оптимальная  последовательность 
объезда этих пунктов. Если при этом транспортный процесс состоит из разо‐
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мкнутых циклов перевозок и имеет несколько поставщиков, используя оди‐
наковый подвижной состав, то может возникнуть дополнительная задача ‐ 
поиск оптимального плана возврата порожних автомобилей. 

Расчет технико‐эксплуатационных показателей производится для трех 
вариантов технологии ‐ перевозки в ящиках, на поддонах, в контейнерах. 
Изначально определяется рациональная грузоподъемность подвижного со‐
става (исходя из суточного объема перевозок). После этого выделяется пять 
наиболее  близких  к  рациональной  грузоподъемности марок  подвижного 
состава  (для каждого варианта  технологии).  Затем производится перебор 
всех возможных вариантов технологии перевозок для каждого из выбран‐
ных типов подвижного состава. Перебираются все типы средств механиза‐
ции  погрузо‐разгрузочных  работ,  средств  укрупнения  грузового  места  и 
находится общая себестоимость варианта технологии [5,6].  

 

     
Рисунок 1 ‐ Схема выбора рационального варианта  

технологии перевозок 
 

(1) 
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 ‐ общие затраты на внедрение варианта технологической подготовки, 

грн.;
 

 
‐ расходы на тару и средства укрупнения грузового места за период 

эксплуатации, грн.; 

 
‐  затраты на средства механизации погрузочно‐разгрузочных работ, 

грн.; 

 ‐ расходы на подвижной состав за период эксплуатации, грн. 

В итоге создается массив рациональных вариантов технологии. Если в 
массиве  есть  свободное место,  то  полученный  вариант  технологии  зани‐
мает его. Если в массиве все места заполнены, то вариант технологии срав‐
нивается с вариантами, находившегося в массиве. В случае если у сравнива‐
емого  варианта  технологии общая  себестоимость  ниже,  чем  у  какого‐ни‐
будь, что находятся в массиве, то он заменяет его. Вывод осуществляется в 
двух  направлениях.  Во‐первых,  выводятся  пять  рациональных  вариантов 
для каждой технологии перевозок (в ящиках, на поддонах, в контейнерах). 
Во‐вторых,  из  выбранных вариантов отбираются наиболее рациональные 
для каждой из технологий, и осуществляется вывод трех рациональных ва‐
риантов, по одному для каждой технологии, расставленных в порядке воз‐
растания общей себестоимости перевозок. 

Вывод. В результате анализа и расчетов получены следующие особен‐
ности: 

‐ при суточных объемах перевозки рациональным является вариант пе‐
ревозки в ящиках;  

‐ при увеличении объёма перевозок конкурируют два варианта на под‐
донах и в ящиках с использованием контейнеров; 

‐  рациональная грузоподъемность подвижного состава увеличивается 
с увеличением суточного объема перевозки; 

‐ себестоимость перевозки подвижным составом снижается с увеличе‐
нием расстояния перевозки; 

‐  себестоимость  погрузки‐разгрузки  снижается  с  увеличением  суточ‐
ного объема перевозки. 
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Аннотация. В настоящей статье рассматривается возможность снижения числа до‐
рожно‐транспортных происшествий (ДТП), путем анализа ДТП и предупреждения их воз‐
никновения. 
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Abstract. In this article considered the possibility of reducing the number of traffic acci‐
dents through the analysis of the accident and to prevent their occurrence. 
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Введение. На автомобильных дорогах существует сложная динамиче‐
ская система, включает в себя совокупность элементов «человек – автомо‐
биль –  дорога», функционирующая в определенной  среде.  Эти  элементы 
единой  транспортной  системы  находятся  в  определенных  отношениях  и 
связях друг с другом и образуют целостность. В то же время они формируют 


